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等，这些凹槽能确保各种介质按照我们给的轨迹均匀分

配 到 各 个 点 上 。 为 了 保 证 介 质 在 流 通 中 不 漏 出 、 不 互

渗，我们用点胶工艺把两块极板密封贴合、烘烤固化，

之后再用国内领先的双压力、多流向、多片共点的技术进

行气密检测，然后一块双极板就成了”，邹文俊说，“在

这个产线上，以上流程生产效率可以达到45秒每片。”

这是西北首条全自动化氢燃料电池堆生产线，它的

研发者旭氢时代成立于2021年11月，是陕西旭强瑞清洁

能源有限公司布局氢能产业的核心子公司。公司位于西

安泾河智造创新产业园，主要从事氢燃料电池电堆的研

发、生产、销售。2023年8月，陕西省首台自研自产车

用大功率氢燃料电池堆正式发布，该电池堆由旭氢时代

与中国科学院院士、西安交通大学教授陶文铨的团队联

合研发，填补了陕西本土氢燃料电池堆生产空白。“去

年发布的电堆是我们的一代产品，发电功率为75千瓦，

二代产品功率为100千瓦，现在正在开发第三代膨胀石墨

板电堆，单堆功率将达150千瓦，装载电池系统后输出

功率为240千瓦。”邹文俊说，“车用电堆需要考虑空间

和重量的匹配性，单堆150千瓦，双堆300千瓦，系统输

出功率240千瓦，是现有能满足车载空间和经济效益较优

的解决方案。我们的三代产品面世后是有市场领先作用

的。”据悉，旭氢时代研发氢燃料电池投资近千万元。

要让氢燃料电池输出电能，还需要一些配套系统，

供氢系统、空压机、管路阀、控制器等，位于西咸新区

泾河新城智造创新产业园的德创未来创新验证研发中心

项 目 便 面 向 氢 燃 料 电 池 、 电 驱 动 系 统 、 动 力 电 池 及 整

车，开展试验能力建设。试制平台一期预计于2024年底

投入运营，试验平台一期将于2026年下半年投入运营。

“我们之前是不做电池系统的，但是开发整车中感觉到

燃料电池系统应该和整车做一体化设计。比如说燃料电

池、电动机、动力电池都有散热的需求，驾驶室又有供

热的需求。传统的做法是各个部件的供应商把各自的系

统装好提供过来，相当于他只处理了自己的热管理的需

求，最后两套散热系统不仅增加了车重，能效又低，现

在我们的电池系统和整车其他模块做集成设计，可以有

效提高能效。”德创未来质子汽车副总李满说。

今年10月，西安市科技局公布了2024年度西安市创

新联合体拟批准组建名单，由旭氢时代牵头组建的“西

安市大功率车用氢燃料电池创新联合体”成功入选。该

联合体依托西安交通大学热流科学与工程教育部重点实

验室开展相关研究，提升氢燃料电池堆性能，使其进一

步提高电池效率、延长使用寿命、提升功率效率、降低制

造成本、增强环境适应性、提升系统集成度；成员单位还

有泾河新城产业园区发展有限公司、陕西大秦重塑能源

科技有限公司、秦氢元（陕西）能源科技有限公司等。

据悉，目前我国氢燃料汽车产业链基本完善，但核

心原材料的国产化替代尚显不足，尤其是电池的关键零

部件质子交换膜、催化剂和碳质等，质量和寿命与进口

的成熟产品相比仍有差距。

有专家认为目前国内燃料电池制造企业各有标准，

产生了许多型号的配套商，这些配套商并未产生规模经

济效应。中集集团总裁战略顾问郑贤玲认为，应积极推

动燃料电池的标准化以实现规模经济效益：“燃料电池

型号是由生产企业主导而非整车企业，当燃料电池的功

率越做越高，型号越来越多时，外围企业配套的难度也

越来越大，同时在卖不了几台车的情况下，整个行业都

难以产生规模经济效益……单靠To G或To B的商用车是远

远不够的，如果行业使用标准化的产品，燃料电池固定

在一个型号上，那么所有配套商的成本都会降下来。”

用定制与创新打入市场

据中汽协数据显示，今年前三季度，氢燃料电池汽

车销量约4133辆，同比实现44%的显著增长。

氢 燃 料 电 池 汽 车 走 向 市 场 的 方 式 是 根 据 使 用 场 景

按需定制。在上海临港，有160多台新型氢燃料电池渣

土 车 ， 这 是 德 创 未 来 针 对 上 海 的 规 定 和 场 景 专 门 设 计
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“氢跃”第一代燃料电池堆

“氢跃”第二代燃料电池堆


