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的：除了符合要求的整车质量、拉运尺寸，渣土车运行

于复杂的扬尘环境中，有很高的防尘设计要求；跑在上

海的渣土车，在离开工地前要进行全车冲淋，有很高的

绝缘防水要求；上海要求渣土车软加盖，需要安装电动

帘布……“我们针对上海的城建场景，专门设计了高绝

缘、高防尘、全自动化、信息化水平非常高的氢燃料电

池 渣 土 车 。 ” 李 满 说 ， “ 这 是 目 前 国 内 全 时 运 营 的 唯

一一款氢燃料电池渣土车。整车最高车速、坡道起步能

力、爬坡能力、装载能力等动力性能指标高于行业平均

水平。”

对商用车来说，更大的载重意味着更多的利润。我

国交通运输部对上路的商用车总质量限值为49吨，准拖

重量上限40吨，所以车头就要控制在9吨以下。而电动汽

车有比较重的电池或者储氢系统，重量要高于传统的柴

油车，所以新能源商用车需要在轻量化上多作努力。为

此，2022年底，德创未来研发出“氢车镁挂”技术，使

用轻巧的镁合金制作一些零部件。

这个被称为“质镁融合”的项目，由德创未来质子

汽车与位于榆林市府谷县的榆镁集团合作。府谷县是全

国第一大镁金属产地，产量连续十二年稳居全国第一，

占比全国、全球持续超过50%、40%，在这里发展氢产

业链和镁产业链，有很大的区域优势。只是镁合金强度

较低，不能做为承压结构件使用，但用在前仪表台、氢

瓶架等不太负重的地方，能显著减少车重。李满说，仅

将挂车的侧栅板由钢材替换为镁合金，就能减重大约1.5

吨左右，这1.5吨的减重能提高大约一年8万元左右的收

益。此外，镁产合金还有一个好处——回收率高。铁或

钢材发生锈蚀后会变成氧化铁、二氧化三铁或者三氧化

四铁，之后就不好回收了。但是镁不仅不容易氧化，而

且即便经氧化成为氧化镁，只要用800度以上的高温就可

还原，所以镁的回收率能达到97%。

贵是镁合金的弱点，原来9万元一辆的挂车，用镁

合金轻量化做下来，价格可能翻一倍。“但是因为它回

收率比较高，所以我们做挂车银行，即用持有租赁的方

式，租给我们的客户用。”李满说。

德创未来的“氢车镁挂”在榆林已经做了几十万公

里小批量的路试，即将增加投放5辆，做大批量的试验工

作。“我们会逐渐增加工作量，验证金属强度等等，还

需要再验证六个月。”李满说。

增加载重的同时，增加空间也是商用车提高利润的

方向。德创未来是行业内最早把轻卡的储氢瓶底置的企

业。节省的这一点上装的空间甚至可以直接改变车的功

用。“原来轻卡的驾驶室的后边背着氢瓶，空间就只能

做普通货箱，没法带压缩机组之类的冷链设备。我们将

氢瓶放到底盘上面去了，驾驶室后面所有的空间就可以

做冷链车了。”李满说，“我们这个创新本来就是针对

冷链车，销量还是很不错的。”氢瓶底置的优势如此明

显，技术难度在哪里呢？“氢瓶底置有两个问题，第一

是底盘上要有空间，我们用电驱桥的方式，把本来在底

盘上的东西全去掉，第二是对氢瓶防护的要求比较高。

后背的氢瓶不需要抵挡太多飞溅物，而底置的需要重点

防护。”李满继续解答。

氢 燃 料 电 池 冷 链 车 的 优 势 是 很 明 显 的 。 冷 链 车 因

为载有压缩机，且全程不能停车，耗电量特别大，所以

如果是用锂电池，续航会很短。所以冷链车一般是用柴

油 。 但 有 些 地 方 不 允 许 柴 油 车 进 城 ， 或 者 白 天 不 能 进

城，就只能用新能源车。

压 缩 物 流 成 本 ， 还 有 一 次 机 会 ， 便 是 减 少 人 力 开

支 。 有 人 测 算 过 ， 一 辆 车 至 少 要 配 两 个 司 机 倒 班 ， 一

年开支40万，占总成本的15%。德创未来有专门的团队

在做商用车特有的高级辅助驾驶系统（ADAS，L2+级

别），能有效降低驾驶员的劳动强度、提升安全性和驾

驶舒适度，同时能减少司机数量（从2个司机减少到1个

司机），降低保险费用开支。该系统已是质子汽车全系

列标配了。此外，德创未来也在一些封闭场景和半封闭

道路（固定、可预测交通场景）尝试全无人驾驶。但在

长途干线物流上，李满认为短期内很难大规模商业化：

“第一，目前法规还不允许全无人的车辆在高速干线上

行驶，即使车辆具备无人驾驶能力，也需要有安全员在

驾驶位上监控。第二，技术成熟度尚有不足，目前自动

驾驶技术还存在场景的长尾问题，不能完全覆盖所有的

非 预 测 性 交 通 场 景 。 第 三 ， 成 本 较 高 ， 目 前 整 套 自 动
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